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ВСТУП 

 

Мета фахового іспиту – визначення рівня знань за напрямами професійної діяльності та 

формування контингенту студентів, найбільш здібних до успішного опанування дисциплін 

відповідних освітніх програм.  

Вступник повинен продемонструвати фундаментальні, професійно-орієнтовні знання та 

уміння, здатність вирішувати типові професійні завдання, передбачені програмою вступу.  

Фаховий іспит проходить у письмовій формі, завдання представлені у вигляді теоретичних 

питань та практичного завдання на основі теоретичних питань.  

Фаховий іспит проводиться упродовж 2-х академічних годин.  

Організація фахового іспиту здійснюється відповідно до Правил прийому на навчання для 

здобуття вищої освіти до Державного некомерційного підприємства «Державний університет 

«Київський авіаційний інститут» у 2026 році, Положення про Приймальну комісію Державного 

некомерційного підприємства «Державний університет «Київський авіаційний інститут». 

 

ПЕРЕЛІК ТЕМАТИКИ ПИТАНЬ 

з дисциплін, 

які виносяться на фаховий іспит 

за освітніми програмами підготовки фахівців з вищою освітою 

освітнього ступеня «Магістр» 

 

1. ОСНОВИ АВІАЦІЇ 

1. Які чотири основні аеродинамічні сили діють на літак у польоті? 

2. Що таке кут атаки та як він впливає на підйомну силу крила? 

3. Як формується підйомна сила на крилі? Поясніть це з точки зору закону Бернуллі та закону 

Ньютона. 

4. Що таке коефіцієнт підйомної сили Cy і від яких параметрів він залежить? 

5. Які види аеродинамічного опору існують? 

6. Що таке поляра літака і як вона використовується при аналізі льотних характеристик повітряного 

судна? 

7. Поясніть, що таке критичний кут атаки і чим він небезпечний. 

8. Перерахуйте основні елементи планера літака та їх призначення. 

9. Які існують типи фюзеляжу? 

10. Яке призначення крила та які параметри його характеризують? 

11. Що входить у керовані поверхні літака та як вони працюють? 

12. Які бувають типи шасі літака та де вони застосовуються? 

13. Яке призначення закрилків, передкрилків та інтерцепторів? 

14. Що таке балансування і як воно забезпечується літаком? 

15. Які основні типи авіаційних двигунів використовуються у авіації? 

16. У чому різниця між турбореактивним (ТРД) та турбовентиляторним (ТВД) двигуном? 

17. Як працює турбогвинтовий двигун і де він застосовується? 

18. Які переваги та недоліки реактивних та поршневих двигунів? 

19. Назвіть основні елементи газотурбінного двигуна. 

20. Який процес відбувається у камері згоряння авіаційних ГТД? 

21. У чому різниця між осьовим та відцентровим компресором? 

22. Що таке рівень підвищення тиску в компресорі і як він впливає на ККД двигуна? 

23. Яка роль турбіни в авіаційному ГТД і як вона зв'язана з компресором? 

24. Яким є принцип роботи чотиритактного поршневого двигуна? 

25. Чим відрізняється карбюраторний двигун від інжекторного? 
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26. Як здійснюється охолодження поршневого двигуна в авіації? 

27. Які основні елементи аеродрому входять до аеропорту? 

28. Що таке система світлосигнального обладнання в аеропорту та як вона використовується при 

заході на посадку? 

29. Які вимоги висуваються до покриття злітно-посадкових смуг? 

30. Що входить до інфраструктури аеровокзального комплексу? 

 

2. ЛЮДСЬКИЙ ЧИННИК 

1. Які основні фізіологічні функції людини впливають на виконання робіт при технічному 

обслуговуванні ПС? 

2. Що таке втома і як вона впливає на точність виконання операцій із ПС? 

3. Як порушення режиму сну (у тому числі при нічних змінах) впливає на працездатність? 

4. Що таке стрес і які його види найбільш небезпечні при технічному обслуговуванні повітряного 

судна? 

5. Як вплив шуму на робочому місці впливає на концентрацію та сприйняття інструкцій? 

6. Які заходи допомагають знизити вплив температурних умов на персонал? 

7. Які основні типи помилок допускають працівники при технічному обслуговуванні повітряного 

судна? 

8. Що таке помилка через неуважність. Наведіть приклад із практики наземного обслуговування 

ПС? 

9. Як брак інформації чи незрозумілі інструкції призводять до помилок? 

10. Що таке зазомбування (автоматизм) і як воно може призвести до пропуску контрольної дії? 

11. Як надмірна впевненість у собі впливає на безпеку під час виконання стандартних процедур? 

12. Які передумови до помилок створює поспіх або тиск з боку графіка виконання робіт? 

13. Чому чітка і точна комунікація критично важлива при технічному обслуговуванні повітряних 

суден? 

14. Які помилки в усній комунікації найпоширеніші? 

15. Що таке стандартизована мова спілкування під час технічного обслуговування повітряних 

суден? 

16. Як бар'єри у комунікації впливають на безпеку польотів? 

17. Чому важливим є підтвердження команд (read-back) при взаємодії з диспетчером чи екіпажем? 

18. Що таке культура безпеки і як вона формується в колективі при технічному обслуговуванні 

ПС? 

19. Чому важливо повідомляти про інциденти і «майже аварії» без страху покарання? 

20. Як лідерство та приклад керівника впливають на дотримання правил безпеки? 

21. Що таке системний підхід до помилок (замість пошуку «винного» – аналіз умов)? 

22. Як ротація змін та тривалість робочого дня впливають на рівень помилок? 

23. Чому регламентовані перерви необхідні у виконанні монотонних завдань? 

24. Як використання контрольних списків (чек-листів) знижує можливість пропуску операцій? 

25. Навіщо застосовуються сигнальні мітки (tag-out) під час виконання технічних робіт? 

26. Що таке метод «погляд-дія-підтвердження» (look-talk-do)? 

27. Як візуальні маркування та колірне кодування допомагають уникнути плутанини? 

28. Чому важливе дублювання відповідальності при критичних операціях? 

29. Який вплив мають алкоголь, наркотики та ліки на здатність до виконання робіт з технічного 

обслуговування ПС? 

30. Чому особиста відповідальність та професійна етика є основою безпечного обслуговування 

ПС? 
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3. НАДІЙНІСТЬ АВІАЦІЙНОЇ ТЕХНІКИ 

1. Що розуміється під надійністю АТ? 

2. Які основні властивості надійності існують? 

3. Що таке напрацювання на відмову і як вона використовується при оцінці стану окремих систем 

АТ? 

4. Як визначається ймовірність безвідмовної роботи та чому вона важлива для планування робіт з 

технічного обслуговування АТ? 

5. Що таке середній час відновлення і як воно впливає на експлуатаційну готовність? 

6. Як статистика відмов використовується для аналізу стану систем АТ? 

7. Чим відрізняється відмова від несправності та дефекту? 

8. Які види відмов існують? 

9. Наведіть приклад несподіваної відмови при наземному обслуговуванні АТ. 

10. Що таке прихований дефект і чому він особливо небезпечний під час підготовки ПС до вильоту? 

11. Як втомні ушкодження виявляються в елементах шасі або кріплення агрегатів повітряного 

судна? 

12. Чому важливо виявляти початкові ознаки корозії при зовнішньому огляді ПС? 

13. Як вплив довкілля (волога, температура, пил) впливає надійність наземного устаткування? 

14. Як якість виконання технічних операцій (наприклад, підтяжка кріплення) впливає на 

надійність АТ? 

15. Чому неправильна експлуатація обладнання (наприклад, перевантаження тягача) призводить 

до відмов? 

16. Як людський чинник може стати причиною зниження надійності (помилки при заправці, 

підключенні наземного обладнання)? 

17. Як терміни і якість зберігання запасних частин впливають на надійність при заміні агрегатів 

АТ? 

18. Чому сумісність матеріалів важлива при ремонті та заміні деталей? 

19. У чому сутність профілактичного підходу до забезпечення надійності АТ? 

20. Як регламентовані огляди та перевірки запобігають розвитку відмов? 

21. Що таке діагностика технічного стану АТ та які методи при цьому застосовуються? 

22. Як контроль герметичності (паливних, гідравлічних систем) впливає на безпеку та надійність 

АТ? 

23. Чому важливо ведення журналів технічного стану та фіксація всіх виконаних робіт? 

24. Як система попереджувальних сигналів допомагає уникнути аварій? 

25. Як регламентні роботи сприяють підтримці надійності АТ? 

26. Що таке програма технічного обслуговування АТ та як вона використовується на практиці? 

27. Чому дублювання контролю (наприклад, перевірка відстикування обладнання другим 

фахівцем) підвищує надійність АТ? 

28. Як сертифікація персоналу та регулярне навчання впливають на рівень надійності 

обслуговування АТ? 

29. Що таке система управління надійністю (SMS, FRACAS) і як вона застосовується в 

авіакомпаніях? 

30. Чому аналіз інцидентів і відмов є основою для поліпшення процесів наземного 

обслуговування ПС? 
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ДЕРЖАВНИЙ УНІВЕРСИТЕТ «КИЇВСЬКИЙ АВІАЦІЙНИЙ ІНСТИТУТ» 

Аерокосмічний факультет 

Кафедра авіаційного транспорту 

 

 

ЗАТВЕРДЖУЮ 

Декана факультету 

_____________ Святослав ЮЦКЕВИЧ 

 

 

Освітній ступінь: Магістр 

Галузь знань: J «Транспорт та сервіс» 

Спеціальність: J6 «Авіаційний транспорт» 

ОПП: «Технічне обслуговування та ремонт повітряних суден і авіадвигунів» 

«Технології робіт та технологічне обладнання аеропортів» 

«Управління авіаційними транспортними системами та комплексами» 

 

Фаховий іспит 

Білет № 1 

 

Завдання 1. Які чотири основні аеродинамічні сили діють на літак у польоті? 

Завдання 2. Які основні фізіологічні функції людини впливають виконання робіт при 

наземному обслуговуванні ПС? 

Завдання 3. Що розуміється під надійністю авіаційної техніки? 

 

 

Схвалено на засіданні кафедри авіаційного транспорту 

(Протокол № 4 від 30.04.2026) 

 

 

Завідувач кафедри _____________ Олександр ПОПОВ 
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КРИТЕРІЇ ОЦІНЮВАННЯ ТА СТРУКТУРА ОЦІНКИ 

 

Виконання окремих завдань фахових іспиту 

 

Вид навчальної роботи Максимальна величина рейтингової оцінки (бали) 

Виконання завдання № 1 70 

Виконання завдання № 2 70 

Виконання завдання № 3 60 

Усього 200 

 

Відповідність рейтингових оцінок 

у балах оцінкам за національною шкалою  

 

Оцінка 

в балах 
Пояснення 

100-200 

180-200 

Відмінно 

(відмінне виконання лише з незначною 

кількістю помилок) 

Фаховий іспит 

складено 

 

150-179 

Добре 

(в загальному вірне виконання з певною 

кількістю суттєвих помилок) 

100-149 Задовільно 

(непогано, але зі значною кількістю 

недоліків та задовольняє мінімальним 

критеріям) 

0-99 Фаховий іспит не складено 

 

СЕМЕНОВА
КСЕНІЯ
Ігорівна

ЄДРПОУ/ІПН
45853942

ДЕРЖАВНИЙ
УНІВЕРСИТЕТ
КИЇВСЬКИЙ
АВІАЦІЙНИЙ

ІНСТИТУТ
ЄДРПОУ/ІПН

45853942

  

Погоджено:
sviatoslav.yutskevych@npp.kai.edu.ua
Декан АКФ



 

Програма фахового іспиту 

для вступу на другий (магістерський) 

рівень вищої освіти за освітньо-

професійними програмами підготовки 

Шифр 

документа 

КАІ ПФІ 

1.07.12(02)-01-2026 

Стор. 8 з 8  

 

(Ф 03.02 – 01) 

АРКУШ ПОШИРЕННЯ ДОКУМЕНТА  

№ 

Куди  

передано 

(підрозділ) 

Дата 

видачі 
П.І.Б. отримувача 

Підпис  

отримувача 
Примітки 

      

      

      

 

(Ф 03.02 – 02) 

АРКУШ ОЗНАЙОМЛЕННЯ З ДОКУМЕНТОМ 

 №  Прізвище ім'я по-батькові 

Підпис  

ознайомленої 

особи 

Дата 

ознайом-

лення 

Примітки 

     

     

 

(Ф 03.02 – 03) 

АРКУШ ОБЛІКУ ЗМІН 

№ 

№ листа (сторінки) Підпис 

особи, 

яка 

внесла 

зміну 

Дата 

внесення 

зміни 

Дата 

введення 

зміни Зміненого Заміненого Нового 
Анульо- 

ваного 

        

        

 

(Ф 03.02 – 04) 

АРКУШ РЕЄСТРАЦІЇ РЕВІЗІЇ 

№ Прізвище ім'я по-батькові Дата ревізії Підпис 
Висновок щодо  

адекватності 

     

     

 

(Ф 03.02 – 32) 

УЗГОДЖЕННЯ ЗМІН 

 Підпис Ініціали, прізвище Посада Дата 

Розробник     

Узгоджено     

Узгоджено     

 

СЕМЕНОВА
КСЕНІЯ
Ігорівна

ЄДРПОУ/ІПН
45853942

ДЕРЖАВНИЙ
УНІВЕРСИТЕТ
КИЇВСЬКИЙ
АВІАЦІЙНИЙ

ІНСТИТУТ
ЄДРПОУ/ІПН

45853942

  

Погоджено:
sviatoslav.yutskevych@npp.kai.edu.ua
Декан АКФ

Документ підписано у сервісі Вчасно (початок)



Документ підписано у сервісі Вчасно (продовження)
1.07.12(02) Програма фахового іспиту J6 Авіаційний транспорт.pdf
Номер документу: КАІ ПФІ 1.07.12(02) – 01– 2026
 
Документ відправлено: 15:21 22.05.2026
 
Відправник документу

 
Електронний підпис
15:21 22.05.2026
ЄДРПОУ/ІПН: 45853942
Юр. назва: КАІ
Президент: СЕМЕНОВА КСЕНІЯ Ігорівна
Час перевірки КЕП/ЕЦП: 15:20 22.05.2026
Статус перевірки сертифікату: Сертифікат діє
Серійний номер: 2DBD5940D955E12A040000002F3D050009AC1C00

Тип підпису: кваліфікований
Тип сертифікату: кваліфікований

 
Електронна печатка
15:21 22.05.2026
ЄДРПОУ/ІПН: 45853942
Юр. назва: ДЕРЖАВНИЙ УНІВЕРСИТЕТ КИЇВСЬКИЙ АВІАЦІЙНИЙ ІНСТИТУТ
Власник ключа: ДЕРЖАВНИЙ УНІВЕРСИТЕТ КИЇВСЬКИЙ АВІАЦІЙНИЙ ІНСТИТУТ
Час перевірки КЕП/ЕЦП: 15:20 22.05.2026
Статус перевірки сертифікату: Сертифікат діє
Серійний номер: 2DBD5940D955E12A040000007722060089002200

Тип підпису: кваліфікований
Тип сертифікату: кваліфікований


